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Abstract

Der Beitrag untersucht innovative und kontextspezifische Strategien fir eine zukunftsfahige
Stadtentwicklung in Wien. Dabei skizzieren wir zuerst eine kurze Geschichte des
Innovationsbegriffs und pladieren fiir ein neues Innovationsverstandnis. Transformative
Innovationen verknipfen einen alltagsékonomischen Zugang zu Innovation, d.h. die qualitativ
hochwertige und inklusive Befriedigung kurzfristiger Alltagsbeduirfnisse (insbesondere durch
kollektiven Konsum), mit langfristigen 6kologischen Notwendigkeiten. Vermeintlich ,6kologische*
Umweltpolitik wird so zur sozial6kologischen Mitweltpolitik. Nur als solche kann eine Politik der
sozialokologischen Transformation mehrheitsfahig, d.h. hegemonial, werden. Daran anknipfend
untersucht der Beitrag Ansatzpunkte fiir transformative Innovationen am Fallbeispiel Atzgersdorf.
Die Analyse dieses Fallbeispiels zeigt (1) wie die Befriedigung von, in der Nachbarschaft kollektiv
definierten Alltagsbedurfnissen, insbesondere die Starkung der erweiterten Nahversorgung, zu
einem sozial6kologisch besseren gesellschaftlichen Naturverhaltnis im Sinne einer Nachbarschaft
der kurzen Wege beitragen kann. Um dieses Potenzial zu realisieren (2) problematisieren wir
strukturelle Hindernisse, insbesondere die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs, und (3)
erkunden konkrete Pfade um diese Hindernisse effektiv zu iberwinden und neue Lebensformen zu
etablieren.
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EINLEITUNG

Die Smart City Wien Rahmenstrategie strebt eine hohe Lebensqualitat fur alle Wiener:innen
bei groRtmaoglicher Ressourcenschonung durch soziale und technische Innovationen an (Stadt
Wien, 2022). Dieses Leitbild sieht Innovation als Mittel zur Foérderung weniger
ressourcenintensiver gesellschaftlicher Naturverhéltnisse, die gleichzeitig ein gutes Leben flr
alle ermdglichen. Dies impliziert eine starke normative Vision: Nachhaltig bzw. zukunftsfahig
sind nur jene Lebensweisen, Praktiken und Routinen, die potenziell universalisiert werden
kdnnen, sodass ein gutes Leben nicht das Privileg einiger weniger bleibt, sondern fir alle

maoglich wird.

Auf diesem selbstgesteckten Ziel der Stadt Wien aufbauend untersucht die vorliegende, vom
Jubilaumsfonds der Stadt Wien geftrderte Studie innovative Strategien fur eine zukunftsfahige
Stadtentwicklung in Wien und widmet sich dabei dem Fallbeispiel Atzgersdorf im 23. Wiener

Gemeindebezirk.

Der Beitrag ist wie folgt gegliedert: Abschnitt 2 diskutiert bestehende Innovationskonzepte und
pladiert fir ein neues Innovationsverstandnis. Transformative Innovationen sind Innovationen,
die die kontextsensitive Befriedigung kurzfristiger Alltagsbedirfnisse mit langfristigen
okologischen Notwendigkeiten verbinden. Abschnitt 3 skizziert die Methodologie und sich
daraus ergebende Methoden und stellt das Fallstudiengebiet vor. Abschnitt 4 présentiert die
Ergebnisse der Fallstudienanalyse, die in Abschnitt 5 diskutiert werden. Abschnitt 6 fasst die

Kernaussagen der Studie zusammen und bietet politische Empfehlungen.



TRANSFORMATIVE INNOVATIONEN FUR EIN ZUKUNFTSFAHIGES

ALLTAGSLEBEN

Der Begriff der Innovation unterliegt einer langen Geschichte. Im 19. Jahrhundert bezeichnete
er verschiedene moderate bis radikale Sozialreformen (Godin, 2015). Erst nach dem Zweiten
Weltkrieg wurde der Begriff fast ausschlielich auf technologische und unternehmerische
Entwicklungen reduziert (Moulaert & MacCallum, 2019). Mit dem Aufstieg der
,unternehmerischen Stadt* und damit einhergehenden Formen stddtischer Governance seit den
1970er  Jahren  (Harvey, 1989) dominiert  dieses techno-unternehmerische
Innovationsverstandnis auch den 6ffentlichen Sektor. Da Innovation in diesem Verstandnis
primdr bedeutet, ,neue, iberlegene Produkte, Verfahren, Dienstleistungen und
Organisationsformen zu entwickeln, die Wettbewerbsféhigkeit erhéhen« (Hansen, 2021, 1,
eigene Ubersetzung), wurden Strategien der Stadt- und Regionalentwicklung tendenziell mit
einem bestimmten Bereich der Wirtschaft in Verbindung gebracht: der weltmarktorientierten
Okonomie, insbesondere jene exportorientierten Industrien, die durch eine hohe Forschungs-
und  Entwicklungsintensitdit ~ gekennzeichnet  sind,  z.B. Informations-  und
Kommunikationstechnologien sowie Next Generation Industries. Gegenwartig vorherrschende
,Smart City“ Konzepte sind in diesen Trend eingebettet. Sie fokussieren auf
Effizienzsteigerungen durch neue Technologien, um stadtisches Leben vor Ort
ressourceneffizienter zu gestalten. Doch ohne grundlegendere Anderungen gegenwaértiger
Praktiken, Routinen und Gewohnheiten impliziert die Reproduktion und Ausweitung ,,smarter
(sprich: zunehmend technologisierter) urbaner Lebensformen nichtnachhaltige Prozesse auf
globaler Ebene. Diese konzentrieren sich oftmals an den vulnerabelsten Orten der Erde, die die
Ressourcen, z.B. seltene Erden und Mineralien, und Senken, z.B. flr Elektroschrott,

bereitstellen (Kaika & Swyngedouw, 2014). Ein gegenwartig laufendes Forschungsprojekt der



BOKU Wien! (im Auftrag der Stadt Wien) zum urbanen Stoffwechsel fasst diese Problematik

wie folgt zusammen:

Die Themen Klimawandel, Dematerialisierung und Kreislaufwirtschaft sind mittlerweile
wichtige Bestandteile der politischen Agenda, so auch der Smart City Wien Rahmenstrategie
2019-2050, die Ressourcenschonung als eines der drei Hauptziele definiert und eine
Reduzierung der THG-Emissionen, des Energieverbrauchs und des materiellen FuRabdrucks der
Stadt anstrebt. Doch der urbane Stoffwechsel Wiens ist alles andere als nachhaltig oder zirkular.
Wien bendtigt standige Materialinputs (die einen groRen FuBabdruck im Umland verursachen),
die sich in Bestanden anreichern oder als Abfélle/Emissionen in die Natur abgegeben werden.

(Eisenmenger et al., 2021)

Das techno-reduktionistisches Verstdndnis ,,smarter Stadtentwicklung ist daher ein
Kernelement nachhaltiger Nichtnachhaltigkeit (Blihdorn, 2019), denn es vermeidet die
Problematisierung tiefergehender Prozesse und  Strukturen (z.B. Lebens- und
Produktionsweisen, Routinen und Gewohnheiten), wodurch es einen effizienteren (obgleich
weiterhin strukturell nichtnachhaltigen) Status quo stabilisiert (Shove, 2018). Die Smart City
Wien Rahmenstrategie stellt sich diesem Reduktionismus mit ihrer expliziten Verknipfung
technologischer und sozialer Innovationen als Mittel zur Verbesserung der Lebensqualitét

entgegen (Exner et al., 2018).

Im  Bestreben den techno-unternehmerischen  Reduktionismen  vorherrschender
Innovationspolitik entgegenzuwirken, entwickelten sich Forschungsansatze, um den
Innovationsbegriff fir soziale Problemstellungen, z.B. Ungleichheit, Armut oder
Umweltgerechtigkeit, nutzbar zu machen. Diese stiitzen sich auf das Konzept der sozialen

Innovation (SI), die von Frank Moulaert und Kolleg:innen wie folgt definiert werden:

1 MoCAM, Monitoring der CO2 Emissionen und des Materialverbrauchs der Stadt Wien
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It meets genuine needs neglected or exacerbated by the state/market apparatus; it creates new
forms of eco-social/institutional relations and polities; and it collectively empowers people
(especially marginalised people) to act — not only within the existent systems and modes of

governance, but also towards transforming them. (Moulaert & MacCallum, 2019, 4)

Als Gegenpol zur Mainstream-Innovationspolitik fokussiert dieses Verstandnis von Sl ,,Raume,
in denen Menschen echte Alternativen zu spéatkapitalistischen Verhaltnissen schaffen und
inszenieren konnen* (ebd., e.U.). Damit betonen Moulaert und Kolleg:innen das Potenzial
kleinraumiger und lokal organisierter bottom-up* Initiativen (z.B. Okodorfer,
selbstorgansierte 6kologische Wohnformen, Food Co-ops) im Gegensatz zu marktgetriebenen,
technokratischen ,,top-down* Prozessen. Doch obwohl Moulaert et al. (2012) anerkennen, dass
weder Nachbarschaften noch zivilgesellschaftliche Initiativen alleine ,,die Stadt retten kbnnen*,
tendiert ihre Skepsis gegenuber staatlichen Akteuren und offentlicher Politik dazu, Sl in
Nischen und Randzonen anzusiedeln. Ahnliches gilt tendenziell auch fiir zivilgesellschaftlich-
orientierte und aktivistisch-gepragte Postwachstums-Bewegungen (Liegey & Nelson, 2020).
Obwohl diese entscheidend dazu beigetragen haben, Umweltbewusstsein starker in der
offentlichen Debatte zu verankern, ist es ihnen bisher kaum gelungen, breite Allianzen jenseits
von Gemeinschaften Gleichgesinnter zu schmieden. Auch wenn Umweltanliegen in der
Bevolkerung an Bedeutung gewinnen, verdeutlichen Milieustudien?, dass sie gegeniiber
anderen Alltagsbelangen, z.B. soziale Sicherheit, ein gesicherter Lebensstandard oder die Sorge
um Arbeitsplatze, weiterhin von Bevolkerungsmehrheiten nachranging bewertet werden. Diese
Tendenz betrifft insbesondere die Milieus der Traditionellen, des biirgerlichen Mainstreams,
der Etablierten, der Prekéren, der jungen Pragmatiker und der jungen Distanzierten (UBA,

2019). Lediglich die kritisch-kreativen und jung-idealistischen Milieus, die rund 18 % der

2 Milieustudien gruppieren Menschen auf Basis vergleichbarer soziookonomischer Merkmale,
normativer Einstellungen und generationaler Sozialisierungen in idealtypische Gruppen
Gleichgesinnter.



Bevolkerung ausmachen, rdumen 6kologischen Belangen oberste Prioritdt ein. Radikalen
Umweltbewegungen — und ihren propagierten sozialen Innovationen — gelingt es bisher kaum,
okologische Forderungen wirkungsvoll mit Alltagsbedurfnissen der Mehrheitsbevolkerung zu
verknlpfen, und damit Allianzen jenseits der Kritisch-kreativen und jung-idealistischen
Nischen-Milieus zu schmieden. Um einen demokratischen sozialékologischen Wandel zu
ermoglichen, sind jedoch breitere Blndnisse erforderlich. Sie schaffen Legitimitdt und

vermeiden Widerstande, wie jene im Fall der franzdsischen ,,Gelbwesten®.

Eine weitere bedeutende Intervention in die Innovationsdebatte der jungeren Vergangenheit
erfolgte durch das Foundational Economy Collective (2019), einer Gruppe (hauptséachlich)
européischer Forscher:innen, die versuchen, Wirtschaftspolitik neu zu denken. Ihr
alltagsokonomisches  Innovationskonzept  problematisiert  die  Reduzierung  von
Innovationspolitik auf einen Teil der Wirtschaft: die exportorientierten und Uberwiegend
hochtechnologischen ,,Zukunftsindustrien der weltmarktorientierten Okonomie. Andere
Wirtschaftsbereiche — insbesondere diejenigen, die jene wirtschaftlichen Aktivitaten
bereitstellen, die als grundlegend oder alltaglich bezeichnet werden — wurden in den letzten
Jahrzehnten in Stadt- und Regionalentwicklungsagenden zunehmend marginalisiert (Froud et
al.,, 2020). Daher fordert das Foundational Economy Collective eine Rickbesinnung
kommunaler und regionaler Politik auf die Bereitstellung von Gutern und Dienstleistungen, die
fiir das alltagliche Leben unerlésslich sind (Engelen et al., 2017). Dies impliziert ein anderes
Innovationsverstindnis, welches sich ,,weniger auf die Entwicklung neuer technologischer
Innovationen konzentriert, sondern vielmehr auf die gesellschaftlichen Folgen von
Innovationen und die Art und Weise, wie sie entwickelt und verbreitet werden* (Hansen, 2021,
2, e.U.). Dabei steht die Starkung kollektiven Konsums im Zentrum der Aufmerksamkeit, d.h.
der Konsum gemeinsamer Offentlicher Giter und Dienstleistungen der Grundversorgung, die

in hoher Qualitat und fir alle Bewohner:innen zugéanglich und leistbar bereitgestellt werden



(sollen). Innovation bedeutet in diesem Zusammenhang die Etablierung kontextsensitiver
Bereitstellungsformen, sowohl durch die offentliche Hand als auch durch intermediére
Organisationen (z.B. Wohnbau-, Wasser- und Energiegenossenschaften). Innovationen
umfassen zu Beispiel auch sogenannte gesellschaftliche Betriebslizenzen flr
privatwirtschaftliche Anbieter in der Grundversorgung. Da diese Anbieter durch ihre
Netzwerke und Filialen de facto eine gebietsméRige Konzession innehaben, sollten sie als
Gegenleistung, quid pro quo, sozialékologische Verpflichtungen eingehen, z.B. hohe
Okologische Standards, angemessene Arbeitsbedingungen, Lo6hne und Behandlung von
Lieferant:innen, die Reinvestition begrenzter Gewinne in gesellschaftlich relevante Bereiche
oder die Beendigung von Steuermissbrauch (FEC, 2020). Das alltagstkonomische
Innovationskonzept fokussiert die wichtige Rolle kommunaler und regionaler Politik um
Sozialstandards in  der  stark  regional-verankerten  und  binnenorientierten
Grundversorgungsokonomie zu verbessern, anstatt die Entwicklung wettbewerbsféhiger,
exportorientierter Industrien zu priorisieren. Damit eréffnen sich neue Wege fir kommunale
und regionale Entwicklungsstrategien jenseits von technologischen Reduktionismus und

kleinrdumigen Experimenten in Nischen.

Die Covid-19-Pandemie hat die Bedeutung dieses alltagsékonomischen Zugangs mit einem
Schlag offensichtlich gemacht. Wéahrend viele Teile der Wirtschaft stillgelegt wurden, musste
die Grundversorgungsokonomie weiterhin funktionieren, weil der Alltag von ihr abhéngt. Der
gegenwartige  Ukraine  Konflikt  intensiviert  diese  Einsicht  weiter.  Die
Grundversorgungsokonomie bestent aus der Daseinsvorsorge (z.B. Wasser, Gas,
Mullentsorgung, Bildung, Gesundheit, sozialer Wohnbau) und der grundlegenden
Nahversorgung (z.B. Lebensmittelversorgung, Apotheken, Drogerien) — Dinge, die unser
Uberleben in zivilisierten Gesellschaften ermdglichen. Die Pandemie hat jedoch auch gezeigt,

dass ein gutes Leben nicht auf das tigliche Uberleben reduziert werden kann — eine Einsicht,



die bereits von den alten Griechen in ihrem Streben nach Eudaimonia, einem gelungenen
Leben, erkannt wurde (Barnthaler et al., 2020). Obwohl nicht Uberlebensnotwendig, ist die
erweitere Nahversorgung (z.B. Restaurants, Cafes, Einzelhandelsgeschafte, lokales Handwerk,
Reparaturwirtschaft, Freizeiteinrichtungen) von zentraler Bedeutung fur menschliche
Entfaltung, da sie wichtige soziale Treffpunkte schafft (Calafati et al., 2019). Ihr Niedergang
im landlichen Raum und in Teilen der stadtischen Peripherie fuhrt haufig zu sozialen Problemen
und Polarisierung (Klinenberg, 2018). Wie die Grundversorgungsékonomie operierte auch
dieser Wirtschaftsbereich in den vergangenen Jahrzehnten weitgehend unter dem Radar
kommunaler und regionaler Politik (FEC, 2019). Daseinsvorsorge, grundlegende
Nahversorgung und erweiterte Nahversorgung bilden zusammen die Alltagsékonomie®
(Barnthaler et al., 2021). Fir eine vereinfachte tabellarische Ubersicht unterschiedlicher

Wirtschaftsbereiche, siehe Tabelle 1.

Auf diesem alltagsokonomischen Zugang aufbauend entwickelten Novy et al. (2022) das
Konzept der transformativen Innovation. Dieses dialektische Innovationsverstandnis verknuipft
die kontextsensitive Befriedigung kurzfristiger Alltagsbedlrfnisse mit langfristigen
Okologischen Notwendigkeiten. Damit verbindet es die soziale Sphare (Themen der
,,Wirtschafts- und Sozialpolitik*) mit der 6kologischen Sphére (Themen der ,,Umweltpolitik®).
Vermeintlich ,,6kologische® Umweltpolitik wird so zur sozialokologischen Mitweltpolitik. Da
die Starkung der Alltagsokonomie unmittelbare Lebensbedingungen verbessert (z.B. durch
oOffentliche  Verkehrsanbindungen, sozialen Wohnbau, Betreuungsangebote oder
Freizeiteinrichtungen im Grétzl) ist es ein mehrheitsfahiges Projekt, das breite Zustimmung in
der Bevolkerung genielit — und zwar jenseits von Gruppen Gleichgesinnter, d.h. auch tber

verschiedene Milieus hinweg. Das alltagsokonomische Innovationsverstandnis hat das

3 Neben diesen drei Wirtschaftsbereichen bildet der Bereich der unbezahlte Care- und
Hausarbeit eine weitere wesentliche, foundational zone der Alltagsokonomie.
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Potenzial im Hier und Jetzt breite Allianzen fur sozialékologisches Gestalten zu schaffen. Dies
macht die Alltagsbkonomie zu einem privilegierten Ausgangspunkt fir wiinschenswertes
sozialokologisches Handeln, d.h. Handeln, welches ein gutes Leben fiir alle innerhalb des
,,planetarisch Moglichen® ermdglicht (vgl. Barnthaler et al., 2022; Barnthaler et al., 2021;
Novy, 2021; Bérnthaler et al., 2020). Um dieses Potenzial zu realisieren reicht die Starkung der
Alltagsokonomie alleine aber nicht aus. Es braucht auch demokratische Auseinandersetzungen,
um mit sozial6kologisch destruktiven Praktiken aufzuhdren. Wie Novy et al. (2022) erkennen,
verkompliziert dies politisches Handeln, da es viel einfacher ist, eine nachhaltige Praxis zu den
verfugbaren Optionen hinzuzufligen, als eine der bestehenden (nicht-nachhaltigen) Optionen
zu eliminieren. Transformative Innovationen implizieren gleichzeitige Prozesse der Innovation
und Exnovation, der Neuerung und Beendigung. Einfache Win-Win-Strategien sind meist nicht
zu erwarten. Wie Holgersen (2020, 817, e.U.) bemerkt, miissen wiinschenswerte
sozialokologische Strategien ,,sowohl kreative als auch destruktive Komponenten enthalten®,
denn ,,es geniigt nicht, nur umweltfreundlichere Gebdude und Infrastrukturen zu planen; wir
missen auch die Landschaften des fossilen Kapitals aktiv entwerten.” Transformative
Innovationen erfordern auch Exnovationen und damit politische Entscheidungen fiir und gegen
z.B. bestimmte Raumnutzungen. Im Folgenden werden Ansatzpunkte fir transformative

Innovationen in Atzgersdorf vorgestellt.

METHODOLOGIE DER FALLSTUDIENANALYSE

Die Fallstudienanalyse untersucht stattfindende Veranderungen in Atzgersdorf, einem Stadtteil
im Stidwesten Wiens, und erforscht dort Potenziale fur wiinschenswertes sozial6kologisches
Handeln sowie Wege flr dessen Verwirklichung. Abschnitt 2.1 umreif3t die Methodologie und

Methoden und Abschnitt 2.2 stellt das Fallstudiengebiet vor.



Methoden

Im Zentrum der empirischen Forschung steht die Interpretation von 25 semi-strukturierten
Interviews mit einer reprasentativen Stichprobe von Bewohner:innen des Fallstudiengebietes.
Aullerdem unterstitzen 89 Fragebdgen (ausgefullt von Bewohner:innen), sieben
Expert:inneninterviews und ein eintdgiges Burger:innenforum, die Kontextualisierung
stattfindender lokaler Verdnderungen. Waéhrend die Bewohner:inneninterviews, die
Fragebdgen und das Burger:innenforum auf Alltagserfahrungen, alltagliche Herausforderungen
und Bedirfnisse sowie Anspriiche an die zukinftige Entwicklung des Gréatzls fokussieren,
klaren die Expert:inneninterviews Aspekte, die den lokalen Veréanderungsprozessen zugrunde

liegen.

Die Interviews mit Bewohner:innen wurden mittels einer Diskursanalyse analysiert, die vom
koalitionsfokussiertem Ansatz des Politikwissenschaftlers und Regionalplaners Maarten Hajer
(2006) inspiriert ist. Diese Form der Diskursanalyse ful3t darauf, dass, obwohl unterschiedliche
Gruppen von Menschen (bzw. gesellschaftliche Milieus) einander oftmals nicht wirklich oder
nicht vollstandig verstehen, sie dennoch dazu neigen, bestimmte Narrative zu teilen, die fiir die
Bildung gemeinsamer Allianzen sowie damit einhergehender politischer Interventionen
nutzlich sind. Die Codierung der Interviews erfolgte deduktiv und induktiv Uber die
Datenanalysesoftware Atlas.ti. Die Interviews wurden auf Passagen untersucht, die alltagliche
Erfahrungen, Herausforderungen und Bedirfnisse zum Ausdruck bringen (deduktiv). Diese
wurden als ,,Diskurse des Alltagslebens® gruppiert. AnschlieBend wurden die Spezifika der
Diskurse induktiv aus dem Datensatz herausentwickelt. Die Ergebnisse werden in Abschnitt 3

prasentiert.



Atzgersdorf: ein ,, Dorf'in der Stadt* in Verdnderung

Atzgersdorf liegt am Wiener Stadtrand, im 23. Bezirk, Liesing (vgl. Abbildung 1). Dieser
jungste Bezirk Wiens entwickelte sich durch die Zusammenfihrung acht ehemaliger Dérfer:
Erlaa, Inzersdorf, Kalksburg, Liesing, Mauer, Rodaun, Siebenhirten und Atzgersdorf. Bis zu
einem gewissen Grad bewahrte jeder dieser heutigen Liesinger Stadtteile einige
Besonderheiten, insbesondere den historischen Ortskern (vgl. Abbildung 2). Liesing hat heute
rund 110.000 Einwohner:innen und ist einer der am schnellsten wachsenden Bezirke Wiens,
gekennzeichnet durch ein hohes Durchschnittsalter (kontinuierlich steigend), einen geringen
Akademiker:innenanteil, ein hohes Durchschnittseinkommen und geringe Arbeitslosigkeit
(Stadt Wien, 2021). Nach der Innenstadt hat Liesing die hdchste Autodichte Wiens. Diese
Merkmale treffen tendenziell auch auf Atzgersdorf zu und deuten u.a. auf eine
Uberreprasentation klimapolitisch-skeptischer Milieus (insbesondere die konservativen und
birgerlichen-Mainstream Milieus) und einer Unterreprasentation klimapolitisch-affiner
Milieus (insbesondere die Kkritisch-kreativen und jung-idealistischen Milieus) hin (vgl.
Barnthaler et al., 2020; UBA, 2019). Dies ist charakteristisch fur periphere Stadtregionen
(Dangschat, 2020) und unterstreicht die Notwendigkeit, Themen der ,,Umweltpolitik* mit
Themen der ,,Wirtschafts- und Sozialpolitik™ im Sinne einer Mitweltpolitik zu verkniipfen, um

breite Allianzen zu ermdglichen und potenziellen Widerstdnden entgegenzuwirken.

In jungerer Vergangenheit war Atzgersdorf mit zwei tiefgreifenden Veranderungen
konfrontiert. Wéhrend der letzten Jahrzehnte kam es zu einem kontinuierlichen Niedergang des
ehemals lebendigen Geschaftslebens in der Nachbarschaft. Dies betrifft insbesondere den
Bereich der erweiterten Nahversorgung, z.B. Restaurants, Cafés, Bekleidungsgeschéfte, lokales
Handwerk, Fachgeschafte, Kino. Dies fiuihrte zwangsldaufig zu LadenschlieBungen und
Leerstanden. Die Eréffnung der Shopping City Std in den 1970er Jahren, eines der groRten

Einkaufszentren Europas, trieb diesen Niedergang voran und verstdarkte ihn. Lokale
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Versorgungsstrukturen veranderten sich grundlegend; insbesondere fullaufig erreichbare
wurden geschwacht. Ein in Liesing tatiger Wirtschaftsexperte fasst die Verdnderungen wie folgt

Zusammen:

Es gab fruher in Atzgersdorf ein reges Geschéftsleben, mit Nahversorgung, vom Modegeschaft
bis zum Greililer. Alles was man sich vorstellen kann. Das hat einen ziemlichen Niedergang
erlebt: SCS, Riverside [zwei Einkaufszentren] und die ganze Entwicklung weg von den kleinen
Greil3lern zu den Ketten. Also diese ganz normale Entwicklung im Handel inklusive dem Turbo
Internet: Amazon und Co. Diese Nachfrage fehlt dem Einzelhandel. ... Wir kdnnen diesen
Wandel kaum aufhalten. Allerdings schafft der Wohnbau in der Gegend neue Mdglichkeiten:
Tausende Menschen ziehen hierher und sie alle haben ein Einkommen, das sie ausgeben kénnen.

(Interview, Wirtschaftsexperte)

Der zweite Teil des obigen Zitats verweist bereits auf eine jingere, tiefgreifende Veranderung:
Atzgersdorf und seine Umgebung wurden zum Zielgebiet (spat-)postindustrieller
Stadtentwicklung (vgl. Abbildungen 3, 4 und 5).* Ein Stadtentwicklungsexperte, der diese

Verédnderungen begleitet, fasst sie wie folgt zusammen:

In den beiden zentralen Entwicklungsgebieten in Liesing — also in und um Atzgersdorf —
entstehen in den néchsten fiinf bis sieben Jahren knapp 10.000 neue Wohnungen, also rund
22.000 neue Menschen kommen. ... Also fast ein Viertel der derzeitigen Bevoélkerung zieht, auf
diese beiden Gebiete konzentriert, hierher, grofiteils in Gebiete, die friiher Industriegebiete

waren. (Int., Stadtentwicklungsexperte)

4 Vgl. https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/zielgebiete/liesing-
mitte/ausgangslage.html
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ERGEBNISSE: WAS ERMOGLICHT EIN GUTES LEBEN IN DER NACHBARSCHAFT —

UND WAS ERSCHWERT ES?

Vor dem Hintergrund dieser tiefgreifenden Veranderungen untersucht die Diskursanalyse

Alltagserfahrungen, Herausforderungen, Bedirfnisse und damit verbundene Anspriiche an ein

gutes Leben im Gratzl. Im Zuge dieser Analyse wurden acht zentrale Alltagsdiskurse im

Fallstudiengebiet identifiziert, die in der folgenden Tabelle zusammengefasst sind:

Bezeichnung

Beispielzitate

,,arounded-
ness‘; ,.#
Interviews*

Starkung der
erweiterten
Nahversorgung

Ja, es werden leider immer weniger Geschéftslokale.
Fraher hatten wir viel mehr. Wir sind sehr froh tber die
Buchhandlung. Wir haben einen super Fleischer. ... Ja,
es ist schade, dass so viel abwandert. (Int. 20)

Das  Geschaftesterben ist ein  Problem. Die
Levasseurgasse ist ein einziger lost place, wenn das so
weitergeht. (Int. 26)

Je alter ich wurde, desto langweiliger wurde es, kdnnte
man sagen, weil eben das Jugendangebot in Atzgersdorf
beschrénkt ist. Und in den letzten Jahren haben wir
zumindest ein bisschen mehr neue Gastronomie
bekommen, was mich sehr gefreut hat. (Int. 22)

51; 23

Verbesserung der
Alltagsmobilitat

Die StraRen schaffen das nicht mehr. (Int. 4)

Die Strallen werden enger, die Parkplatze werden
weniger, man steht im Stau. (Int. 20)

58: 19

Qualitative
Verbesserung des
oOffentlichen
Raums

Das ist eine Betonwiiste. ... das ist alles so alibihalber,
das hétte alles nicht so breit sein miissen. Ein bisschen
mehr Grin, ein paar Badume, Straucher, dann schaut das
gleich ganz anders aus. (Int. 8)

Es fallt mir ein bisschen schwer, mit dem Gratzel warm
zu werden, weil mir die gemutlichen PlatzerIn abgehen.
Etwas wo man gerne hingeht, sich hinsetzt und sagt, da
ist es leiwand, da méchte ich jetzt sitzen bleiben. Das
fehlt mir. (Int. 23)

22:14

Verlust von
Grinraumen
entgegenwirken

Natdrlich hat man dort ein paar Straucher, dort ein paar
Baume gepflanzt. Aber der alte Baumbestand, der ist
weggekommen. Das ist alter Baumbestand, alleine von
der Optik her ist das einfach extrem irritierend, ... ich
habe nichts gegen Neubauten, natiirlich muss neugebaut
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werden, ist schon klar, aber man konnte es
umweltfreundlicher machen, man kdnnte es griiner
machen. (Int. 8)

Was mich ganz massiv beschaftigt, ist dieses Begriinen
der Stadt, das regt mich grad‘ massiv auf. Und zwar
dahingehend, dass ich das Gefuhl habe, das schreibt sich
die Stadt Wien grad so auf die Fahnen, was ich
grundsatzlich voll super finde. Aber ich habe das
Geflhl, es konzentriert sich nur auf die
Innenstadtbezirke. Hinter der Breitenfurter StralRe
entlang waren riesengroRe alte Pappeln und die sind
jetzt einfach alle, wusch, in drei Tagen weg gewesen. ...
und ja, sie haben teilweise wieder Baume gepflanzt,
aber die sind halt eben in, was weil? ich wie vielen
Jahren groB. (Int. 11)

Wohnbau drosseln

uUnd die letzten funf Jahre hat sich ein
Wahnsinnsbauboom, wo wir alle, also wir Alten
irgendwie nicht mehr mitkommen, ... flir mich ist es
wirklich erschreckend. (Int. 15)

Ich glaube, dass viele Leute diesen Zuzug einfach falsch
eingeschatzt haben bzw. jetzt total tiberrascht wurden.
Das ist, was ich von vielen hore: wie viele Wohnungen
werden das, wieso werden das so viele Wohnungen?
Das hat viele tberrollt, die vorher eigentlich gar nicht so
sehr negativ eingestellt waren, aber jetzt sind sie total
grantig. (Int. 20)

Und jetzt beginnt dieser Stadtteil, dieser Bezirksteil zu
wachsen, begann langsam, jetzt wird Vollgas gegeben.
Und mit diesem Vollgas, das ist so wie wenn man mit
dem Auto Vollgas irgendwo durch die Gegend fahrt. Man
sieht vieles nicht, man rauscht schnell vorbei, man ist
zwar schnell von einem Ort am anderen, aber viele Dinge
gehen verloren. Und das passiert gerade im Moment,
finde ich. (Int. 16)

17;11

Wertschatzung der
grundlegenden
Nahversorgung in
Gehdistanz

Man hat im Prinzip Drogerien und die Geschéafte des
alltaglichen Bedarfs sehr nahe. Ich bin jetzt auch
niemand, der wahnsinnig viel auf VVorrat einkauft, ja,
von daher kann man da wirklich zu Fuf3 auch viel
erledigen. (Int. 10)

Super ist einfach, dass wir es fir viele Dinge nicht weit
haben. Der Merkur ist nicht weit, der DM auch nicht, der
BIPA ist um die Ecke und der Billa in drei Minuten zu
Ful’ erreichbar. Das ist der absolute Luxus. (Int. 11)

13; 11

Verlust der
dorflichen
Identitat
entgegenwirken

Es ist einerseits ein wirkliches Dorf noch immer, es
heif3t nicht nur Atzgersdorf, es hat immer noch einen
Dorfcharakter, wo eben viele Leute oder fast jeder jeden
kennt. Zum anderen entwickelt es sich davon weg, z.B.
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wegen des enormen Zuzugs, der scheint ja kein Ende zu
nehmen, weil es wird ja nach wie vor sehr viel gebaut,
womit ich befurchte, dass dieser Dorfcharakter immer
mehr verschwindet. (Int. 1)
Geschéftsleerstand Wenn man da vorbeigeht, bei der Café-Boutique im 8;5
entgegenwirken Zentrum, die jetzt leer steht. Das ist fiir mich einfach eine
Schande flr den Bezirk. (Int. 15)

Was ich mir in Zukunft erwarte ist, dass diese leeren
Geschéafte wieder aktiviert werden, dass diejenigen, die
Gebdaude kaufen, verpflichtet werden, auch was damit zu
machen, zum Beispiel eben die Café Boutique, dieses
Gebdude, dass da vor sich hin verwahrlost. (Int. 5)

Die Vormachtstellung bestimmter Diskurse kann nicht einfach ,berechnet werden.
Nichtsdestotrotz verweisen die Indikatoren ,,Groundedness® (gibt an, wie oft ein Code
verwendet wurde) und ,.# Interviews* (gibt an, in wie vielen Interviews ein bestimmter Diskurs
zum Ausdruck gebracht wurde) auf eine gewisse Dominanz bestimmter Diskurse. Diese wurde
in den Fragebdgen und dem Burger:innenforum nochmals bekréaftigt. Insbesondere die
Starkung der erweiterten Nahversorgung und die Verbesserung der Alltagsmobilitét
konstituieren zwei leitende Diskurse des Alltagslebens. Im Folgenden werden in Abschnitt 3.1
diese beiden Diskurse nédher analysiert (und selektiv Beziehungen zu anderen Diskursen

hervorgehoben) sowie, in Abschnitt 3.2, der Zusammenhang zwischen ihnen dargestellt.®

Gemeinsame Interessen in der Nachbarschaft: die Starkung der erweiterten Nahversorgung

und die Verbesserung der Alltagsmobilitat

Die Analyse zeigt ein breit geteiltes Interesse an der Starkung der erweiterten Nahversorgung.
Sie legt daruiber hinaus nahe, dass dieses Interesse nicht nur ein wesentlicher Bestandteil eines

guten Lebens im Grétzl ist, sondern auch ein latentes Bedrfnis nach Gemeinschaftlichkeit und

® Aufgrund des begrenzten Umfangs dieses Berichts werden wir uns primar auf die Beziehung
zwischen den beiden dominantesten Diskursen konzentrieren, wéhrend die Rolle anderer
Diskurse in dieser Beziehung sowie ihre Verbindungen selektiv hervorgehoben werden.
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Geselligkeit zum Ausdruck bringt (ein Bedurfnis, dass auch eng mit dem Anspruch nach

dorflicher Identitat verbunden ist). Zum Beispiel:

... spiire ich, die Leute haben das Bediirfnis, dass die Gemeinschaft, die hier erwéchst, sich auch
ausdrucken kann: okay, da gibt es ein Wirtshaus, ein Kaffeehaus, einen Heurigen da treffen wir
uns, da gehen wir hin, das ist das Lokal, das wir gerne aufsuchen. ... Ein gutes Leben im Grétzl,
das bedeutet fiir mich Néhe, die menschliche Néhe und auch die geschaftliche Néahe, mit der
Backerei bis zum Kaffeehaus, das gehdrt nattrlich auch zur menschlichen N&he. So dass man
das Gefuihl hat, oder ich habe das Gefiihl, oder will das Gefiihl haben, in diesem Gratzl da kann

ich mich verlassen, wenn irgendwas Schlimmes passiert. (Int. 16)

Der Leerstand verhindert, dass sich hier ein Gemeinschaftsleben entwickelt. Etwas, wo sich
Menschen treffen kdnnen. Das leerstehende Café im Zentrum war frither so ein Ort. Es war ein

echter sozialer Treffpunkt. (Int., Stadtentwicklungsexpertin)

In der Pandemie hat man auch gesehen, die Leute versuchen sich gegenseitig zu helfen. Ich
brauche nicht stindig jemanden bei mir, aber ... dieses Miteinander, dass es auflebt, dass da
Geschafte herkommen, dass man schaut, dass man regional bleibt und auch dort einkauft und

konsumiert wo man lebt. (Int. 6)

Das Gratzl ist fir mich ein bisschen der Altdorfanteil von Atzgersdorf, wo friher viel mehr
Geschafte waren, die Geschafte heute ausgesiedelt sind. Dieser Charakter geht zunehmend

verloren. Es hat frither Heurige gegeben, es hat Wirtshduser gegeben, ... heute fehlt dieses Flair

leider. (Int. 8)

Empirische Milieustudien des Umweltbundesamts (UBA, 2019, 75ff) untermauern diese tiefe
Verankerung des Gemeinschaftsanspruchs in den Uberreprasentierten Milieus im
Fallstudiengebiet, insbesondere dem traditionellen Milieu, und dessen Primat des sozialen
Zusammenhalts, sowie dem bdrgerlichen Mainstream, der besonders ausgepragt nach

Zugehdorigkeit und Integration strebt.
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Beziglich des zweiten dominanten Diskurses — die Verbesserung der Alltagsmobilitat —
offenbart die Analyse ein chaotischeres und weit weniger konsensuales Diskursfeld, das durch
vielféltige, oftmals widerspruchliche individuelle Mobilitatsanforderungen gekennzeichnet ist,

zum Beispiel:

Um Atzgersdorf lebenswerter zu machen braucht es dringend Verkehrsberuhigung. Weil es ist

schon sehr autogesteuert. Aber mir ist bewusst, dass das viele anders sehen. (Int. 11)

Nun, ich will mein Auto nicht aufgeben. Es bietet mir Mobilitat. Und an ein Konzept haben die
Verantwortlichen offenbar nicht gedacht. Sie féllen zum Beispiel alte Kastanienbdume, um eine
Busspur und einen Radweg zu bauen. Ganz toll, der Radweg, ich glaube der wird zwei- bis

dreimal die Woche benutzt. Aber Hauptsache wir haben jetzt einen Radweg. (Int. 2)

Wir fahren viel Fahrrad. Allerdings gibt es kaum Radwege. Jetzt missen wir unser Kind auf

dem Gehsteig fahren lassen, weil er einfach nicht straBenreif ist. (Int. 6)

Trotz dieser Heterogenitat verdeutlichen die Diskurse zur Alltagsmobilitdt und die damit
einhergehenden Praktiken im Stadtteil die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs,
einhergehend mit der grolRen Sorge um den eigenen Parkplatz. Mehrere Zitate veranschaulichen

diese Tendenz, zum Beispiel:

Das treibt mir den Angstschweil auf die Stirn: pro 100 Quadratmeter Wohnflache gibt es einen
Parkplatz. Hallo, es gibt aber mehrere 50-Quadratmeter-Wohnungen, was ist? Die dirfen sich

dann das Auto auf den Riicken schnallen? (Int. 2)
... und es wird um jeden einzelnen Parkplatz gefeilscht. (Int. 5)

Die Parkplatzsituation ist eine Katastrophe. Teilweise kommt man auch um 7 am Abend von

der Arbeit zuriick und f&hrt eine dreiviertel Stunde im Kreis und sucht einen Parkplatz. (Int. 9)
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Die Starkung der erweiterten Nahversorgung und die Dominanz des motorisierten

Individualverkehrs: ein notwendiger, aber widersprichlicher Zusammenhang

Die Analyse zeigt einen engen, obgleich widersprichlichen Zusammenhang zwischen dem
latenten Bedurfnis nach Gemeinschaftlichkeit/Geselligkeit (ausgedriickt im kollektiven
Interesse an der Starkung der erweiterten Nahversorgung) und der Dominanz motorisierter
Individualverkehrspraktiken. Dieser Zusammenhang ist durch die vorherrschenden
Gegebenheiten angelegt, d.h. notwendig und nicht zuféllig, denn die Teilhabe am
Gemeinschaftsleben erfordert vielfach individualisierte Mobilitatspraktiken (Brenner, 2021),

zum Beispiel:

Ich habe die Lokalitdten zum Teil schon angesprochen. ... Es hat Wirtshduser gegeben, die
zugesperrt haben ... es gibt auch kein verniinftiges Kaffeechaus oder dhnliche Orte, an denen
man sich treffen, gemdatlich sitzen und plaudern kann. Das gibt es bei uns kaum. ... Dann muss

man halt mit dem Auto wo hinfahren. (Int. 8)

Ich verbringe meine Freizeit nicht mehr im Grétzl. Ich meine ja, man geht zum Wirten, also
nicht wirklich Wirt, sondern eher Kaffeehaus. Aber meistens muss man dann schon ein bisschen

weiter weg fahren wohlgemerkt, mit dem Auto. (Int. 2)

Baumérkte gibt es auch kaum mehr. Aber jeder, ob Bastler oder nicht, braucht mal eine
Gluhbirne, einen Schraubenzieher. ... Und es fehlt an kleinen Einzelhandlern wie dem
ehemaligen Damenmode- oder Schuhgeschift. ... Das vermisse ich und ich glaube, die Leute
hier vermissen das auch. Wer etwas braucht, ist mittlerweile zunehmend gezwungen, in die

Shopping City oder ins Riverside [zwei Einkaufszentren] zu fahren. (Int. 1)

Gleichzeitig untergrabt jedoch die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs das
Potenzial zur Starkung der erweiterten Nahversorgung in vielerlei Hinsicht. Dies macht deren

Beziehung zutiefst widerspruchlich, zum Beispiel:
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Es ist zu viel Verkehr. Auch deshalb gibt es kaum Restaurants mit gemutlichem Gastgarten, in
dem man in Ruhe sitzen kann. ... Es gibt zu viele Autos und zu wenig gemiditliche Orte, an denen
die Leute sagen wirden: Hier bin ich gerne und geniel3e einen Kaffee. ... Mich stort, dass man
nicht drauf3en sitzen und sich unterhalten kann, ochne vom Larm stark beeintrachtigt zu werden.
Ich meine, wenn es griin ist, ist es natlrlich schoner, aber es ist auch okay, wenn es sozusagen
ein verbautes Platzerl ist von mir aus, aber dass man in Ruhe reden und plaudern kann, ohne

standig das Gefiihl zu haben, dass einem ein Lastwagen uber den Kopf fahrt. (Int. 23)

Wenn wir Uber Visionen reden, dann wirde ich mir eine Mini-FulRgangerzone winschen. Aber
dafr brauchte es halt auch die Geschéafte. Und die gibt es nicht. Das wird sich auch nicht &ndern.
Damit verbunden wiinsche ich mir auch, dass kein Schwerverkehr durch das Zentrum féhrt.

Aber das wird sich nicht &ndern. (Int. 1)

Was gibt es hier flr attraktive Geschéftslokale? Schau dich mal um. Wer will da sein Geschaft
aufmachen? Man misste das Umfeld und die Geschéftslokale besser herrichten. Vor allem in
der Levaseurgasse. Das ist ein Horror was hier vorbeifahrt. Und alle h&ngen sich an den
Parkplatzen auf. Aber es geht doch um das Grétzl. Sicher freuen wir uns auch, wenn Leute von
auBerhalb kommen. Aber wir haben z.B. das Carré gleich um die Ecke. Wir wollen das Grétzl
ansprechen. Die brauchen ja auch kein Auto um hierher zu kommen. Wenn du auf Urlaub fahrst,
dann nimmst du auch nicht das Auto zum Café, sondern spazierst durch die Altstadt, bummelst
vielleicht am Weg noch da und dort. Warum nicht auch hier? Wir mussen Attraktivitat schaffen!
Der alte Ortskern — und das ist nicht nur der Kirchenplatz, sondern da gehért auch die
Levaseurgasse dazu — ist trostlos. Da gibt’s nicht einmal einen Baum. Dafiir viel Asphalt und
Beton. Der wird naturlich hei3. Na wer will denn da sitzen? Es braucht ein bisschen Gefiihl flr
Asthetik. Es fehlt die Attraktivitat. Die Laster bomben durch. Und so viele Autos. Es gab mal
ein Projekt, da wurden die Autos gezéhlt. Pro Stunde oder alle zwei Stunden waren es ca. 650
Autos. Und das war noch bevor hier neu gebaut wurde. Ich brauch nur ein Wort um das hier zu
beschreiben: lieblos. Ich weil’ nicht was hier einladend sein sollte; so, dass jemand sagt: hier

geh ich gern bummeln. (Int., Geschaftsfrau)
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DISKUSSION: POTENZIALE FUR EIN GUTES LEBEN INNERHALB DES
,PLANETARISCH MOGLICHEN*, HINDERNISSE BEI DEREN VERWIRKLICHUNG

UND WEGE FUR WIRKSAMES SOZIALOKOLOGISCHES HANDELN

Ausgehend von den identifizierten Alltagsdiskursen, d.h. den in der Nachbarschaft kollektiv
definierten Alltagsinteressen (vgl. Abschnitt 3.1), werden in Abschnitt 4.1 ortsbezogene
Potenziale flr ein gutes Leben innerhalb des ,,planetarisch Moglichen® untersucht, d.h.
wiinschenswerte sozial6kologische Potenziale identifiziert. AnschlieBend greift Abschnitt 4.2
zentrale Widerspriche auf (vgl. Abschnitt 3.2), um strukturelle Hindernisse bei der
Verwirklichung dieser Potenziale zu untersuchen. Abschnitt 4.3 diskutiert schlieBlich Wege zur
Uberwindung dieser Hindernisse und skizziert wesentliche Elemente fiir wirksames
sozialokologisches Handeln, d.h. Handeln, das wiinschenswerte sozialékologische Potenziale

im Hier und Jetzt effektiv umsetzen kann.

Potenziale fir ein gutes Leben innerhalb des ,, planetarisch Méglichen . die Gestaltung

zukunftsfahiger gesellschaftlicher Naturverhéltnisse

Das gemeinsame Interesse an der Starkung der erweiterten Nahversorgung birgt Potenziale fur
eine Nachbarschaft der kurzen Wege.® In einer solchen Nachbarschaft sind vielfaltige Formen
der Daseinsvorsorge, der grundlegenden Nahversorgung und der erweiterten Nahversorgung in
guter Qualitat fuBlaufig erreichbar, was u.a. auch Resonanz hinsichtlich anderer kollektiver
Bestrebungen der Bewohner:innen findet, z.B. die Starkung der Dorflichkeit, die qualitative
Verbesserung des Offentlichen Raums und die Vermeidung von Leerstand. Eine Nachbarschaft

der kurzen Wege konstituiert ein anderes, sozialokologisch besseres/wiinschenswerteres und

® Siehe dazu auch das Fachkonzept "Mittelpunkte des stadtischen Lebens - Polyzentrales
Wien'":
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/polyzentrales
-wien/ueberblick.html
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potenziell universalisierbares gesellschaftliches Naturverhiltnis’ (Wiedenhofer et al., 2018;
Schéfer et al., 2018). Sie kann Alltagsmobilitét langfristig verbessern (allerdings nicht im Sinne
des vorherrschenden Mobilitatsverstandnisses) und gemeinschaftliche Teilhabemdglichkeiten
,fiir alle, d.h. auch fiir Menschen ohne Zugang zu einem Auto, ermdglichen (Brenner, 2021;

Cohen, 2021).

Tatsachlich wurde in Atzgersdorf eine Nachbarschaft der kurzen Wege im Hinblick auf die
Daseinsvorsorge und die grundlegende Nahversorgung bereits teilweise verwirklicht — und
wird von den Bewohner:innen hoch geschétzt, wie der Diskurs zur Wertschatzung der
grundlegenden Nahversorgung in Gehdistanz zeigt. Die Ausweitung einer solchen
Nachbarschaft der kurzen Wege auf die erweiterte Nahversorgung birgt also nicht nur
winschenswerte sozialokologische Potenziale. Sie kann auch auf eine breite Legitimationsbasis
unter den Bewohner:innen zuriickgreifen, denn es besteht weitgehende Einigkeit tber
verschiedene Milieus hinweg, dass die Starkung der erweiterten Nahversorgung ein
Grundpfeiler eines guten Lebens fir alle in der Nachbarschaft ist. Um diese Starkung der
erweiterten Nahversorgung zu realisieren, mussen strukturelle Hemmnisse jedoch
problematisiert und aufgedeckt werden. Im Fallstudiengebiet betrifft dies insbesondere die

infrastrukturelle Ausrichtung auf motorisierte Individualverkehrspraktiken.

Hindernisse in der Verwirklichung wiinschenswerter sozialokologischer Potenziale: die Krise

einer Lebensform

Der — unter gegebenen Bedingungen — notwendige Zusammenhang zwischen dem Bedurfnis
nach Gemeinschaftlichkeit/Geselligkeit und der Dominanz motorisierter

Individualverkehrspraktiken (vgl. Abschnitt 3.2) impliziert einen inneren Widerspruch, d.h.

" Das Konzept der gesellschaftlichen Naturverhaltnisse suggeriert eine dialektische Beziehung
zwischen Gesellschaft und Natur: Gesellschaft bringt ,,Natur* hervor, z.B. Stadtlandschaften,
und wird gleichzeitig durch biophysikalische Bedingungen materiell vermittelt (Gorg, 2011,
44). Somit sind Natur und Gesellschaft konstitutiv miteinander verbunden.
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sowohl das Bedurfnis nach Gemeinschaftlichkeit/Geselligkeit als auch vorherrschende
Mobilitatspraktiken kdnnen nur mangelhaft/defizitar realisiert werden. Menschen wollen mobil
sein, sind es aber nicht, wie viele Anwohner:innen beklagen: ,,.Die Stralen werden enger, die
Parkplédtze weniger, und man steht im Stau!* (Int. 20). Eltern mdchten, dass sich ihre Kinder
frei und sicher in der Nachbarschaft bewegen konnen, scheitern aber: ,,Das ist schwierig,
besonders fiir Kinder. Erwachsene kdnnen auf der Strafle radeln wie alle Autos, aber ich kann
mein Kind hier nirgendwo alleine mit dem Fahrrad hinfahren lassen.“ (Int. 3). Gleichzeitig wird
auch das Bedurfnis nach Gemeinschaftlichkeit selbst — ausgedriickt im kollektiven Interesse an
der Starkung der erweiterten Nahversorgung — defizitér, da bestimmte Mobilitatspraktiken
diese Starkung in vielerlei Hinsicht unterlaufen, wie Abschnitt 3.2 gezeigt hat. Die Dominanz
motorisierter Individualverkehrspraktiken untergrabt daher nicht nur die ersehnten
Mdoglichkeiten gemeinschaftlicher Erfahrungen in der Nachbarschaft, sondern auch die

wiinschenswerten sozial6kologischen Potenziale einer Nachbarschaft der kurzen Wege.

In Anlehnung an die Philosophin Rahel Jaeggi (2014) deutet dieser innere Widerspruch auf eine
Krise einer dominanten Lebensform hin.® Eine Lebensform bezeichnet ,eingelebte Praktiken
und Routinen; sie formen einen Kontext, der das ,Selbstverstindliche‘ bedeutet, den
Moglichkeitsraum, in dem wir handeln (ebd., 71). Eine Lebensform verkorpert
,,Problemlosungsstrategien®, wodurch sich ihr Erfolg oder Scheitern, d.h. auch dessen Krise,
anhand ihrer Fahigkeit bewerten lassen, aufkommende Probleme tatsachlich 16sen zu kdnnen
(ebd., 59). Die Krise einer Lebensform zeigt sich daher darin, dass Lebensformen mit
Problemen konfrontiert werden (z.B. Immobilitat, Schwéchung der erweiterten Nahversorgung,

geringe Qualitdt des offentlichen Raums, Verlust dorflicher Identitatsstiftung und

8 Dominant“ deshalb, weil nicht jede/r an dieser Lebensform teilhaben kann, zum Beispiel
Menschen, die keinen Zugang zu einem Auto haben, oder Kinder, deren alltaglicher
Bewegungsradius in der Nachbarschaft stark eingeschrénkt ist.
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gemeinschaftlicher Erfahrungen), die sie mit den ihnen ,,zur Verfiigung stehenden Mitteln nicht

16sen konnen* (ebd., 342).

Zusammenfassend zeigt sich die Krise einer Lebensform darin, dass sowohl kollektiv definierte
Bedurfnisse (z.B. Gemeinschaftlichkeit/Geselligkeit) als auch vorherrschende Praktiken (z.B.
hinsichtlich Mobilitat) nur auf mangelhafte, widerspriichliche und sich gegenseitig teilweise
untergrabende Weise verwirklicht werden konnen. Da diese Krise mit bestehenden
Problemldsungsressourcen nicht zu Uberwinden ist, braucht es die Entwicklung und
Erweiterung eben dieser Ressourcen, um auftretende Probleme zu bewaéltigen, Krisen zu

uberwinden und wiinschenswerte sozialokologische Potenziale zu verwirklichen.

Die Verwirklichung wiinschenswerter Potenziale: Wirksames sozialokologisches Handeln

Um wirksames sozial6kologisches Handeln zu ermdéglichen und die Krise einer Lebensform zu
Uberwinden, mussen Problemlésungsfahigkeiten gestarkt werden. Dies impliziert eine
Erweiterung und Weiterentwicklung von Problemldsungsressourcen (z.B. Normen, Praktiken,
Regeln, Ressourcen, Fahigkeiten). Im Folgenden schlagen wir eine Trilogie wirksamen

sozialokologischen Handels vor, um Problemlésungsressourcen zu erweitern:

(1) Breite zivilgesellschaftliche Allianzen: Deliberativ-demokratische Prozesse haben das
Potenzial, eine solide Legitimationsbasis fur Veranderungen vor Ort zu schaffen sowie
Interessen, Normen und Ansichten gemeinsam zu verhandeln, zu entwickeln und neu zu
orientieren. Dies ermdglicht, neue Bundnisse unter Bewohner:innen zu schaffen. (Abschnitt

4.3.1)

(2) Politische Entscheidungen: Ein zentraler VVorzug reprasentativ-demokratischer Prozesse ist
deren  Moglichkeit,  disruptive  Entscheidungen  durch  gewahlte  offentliche
Entscheidungstréger:innen zu treffen. Damit kdnnen sie, durch fur alle gultige Regelsetzungen,
die Mdglichkeitsbedingungen gegenwartiger Praktiken verédndern. (Abschnitt 4.3.2)
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(3) Administrative Verwaltungskapazitaten: SchlielRlich bedarf es, wie das Foundational
Economy Collective immer wieder betont, administrative Verwaltungskapazitaten (insbes.
Geld und Kompetenz), um politische Entscheidungen auch planen, organisieren und umsetzen

zu konnen. (Abschnitt 4.3.1)

Im Folgenden diskutieren wir jedes dieser Elemente und beziehen sie auf die Fallstudie.

Breite zivilgesellschaftliche Allianzen jenseits Gruppen Gleichgesinnter

Wie bereits diskutiert, zeigen Milieustudien immer wieder, dass die Mehrheitsbevdlkerung
Umweltthemen zwar durchaus als wichtig erachtet, diese aber weiterhin nachranging zu
anderen Alltagsthemen wie sozialer Sicherheit, einem gesicherten Lebensstandard oder der
Sorge um Arbeitsplatze bewertet (UBA, 2019, 73ff). Nur eine Minderheit rédumt
Umweltthemen absolute Prioritdt ein. Ohne dabei zu vernachlassigen, dass normative
Einstellungen form- und verénderbar sind, kann daher nichtsdestotrotz davon ausgegangen
werden, dass kurzfristiges ,,0kologisches* Handeln, das es verabsaumt konkrete Verbindungen
zu ,,nicht-6kologischen™ Themen herzustellen, Potenziale zur Allianzbildung ungenutzt lasst.
Nur als Mitweltpolitik kann eine Politik der sozialokologischen Transformation
mehrheitsfahig, d.h. hegemonial, werden. Wie Frank Biermann (2021, 70) daher betont:
“continuing to frame the climate crisis as an ‘environmental’ problem would harm rather than
help to shape political and societal responses”. Wenn Demokratie als erhaltungswiirdig und als
grundsatzlich zur sozialokologischen Transformation fahig erachtet wird, sind breite Blindnisse
eine Voraussetzung fiir wirksames sozialokologisches Handeln. Sie férdern den Aufbau von

Legitimitat und vermeiden Widerstand gegen wiinschenswerte ékologische MaRnahmen.

Es geht also konkret darum, auf breit geteilten und kollektiv definierten Interessen der
Bevolkerung aufzubauen — und diese gleichzeitig weiterzuentwickeln. ,,Weiterentwickeln®

bedeutet in diesem Sinne nicht, bestehende Wertvorstellungen, Normen und verwandte
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Praktiken zu verwerfen, sondern im Gegenteil, das Alte im Neuen zu bewahren und zu
verbessern (vgl. Marx, 1843 in Tucker, 1980, 14). Dieser dialektische Ansatz vermeidet den
antagonistischen und polarisierenden Dualismus zwischen Konservativen und Progressiven,
Rechten und Linken, und erhéht damit die Wahrscheinlichkeit erfolgreicher Blindnisbildungen
zwischen  unterschiedlichen  Milieus.  Deliberativ-demokratische ~ Verfahren  (z.B.
Burger:innenrate) sind in diesem Kontext wichtig, da sie Prozesse der Sinnstiftung ermdglichen
und das Potenzial bergen, Interessen, Normen und Ansichten von Menschen gemeinsam zu

verhandeln, zu entwickeln und neu zu orientieren (Hammond, 2020).

So konnte im Fallstudiengebiet Atzgersdorf das kollektive Interesse an der Starkung der
erweiterten Nahversorgung, welches mit dem Bedurfnis nach Gemeinschaftlichkeit/Sozialitét
einhergeht, als konkretes Handlungsfeld genutzt werden, um Offentliche/nachbarschaftliche
Debatten darliber anzustol’en, was Gemeinschaft und dorfliche Identitit unter gegenwaértigen
Bedingungen, d.h. auch im Kontext der gegenwaértigen Stadtentwicklung, bedeuten kann.
,,Kann“ bedeutet hierbei zweierlei. Einerseits verweist es darauf, dass es nicht den einen
Konigsweg gibt, womit Pluralismus und Kompromiss zu zentralen Tugenden im deliberativen
Prozess werden. Andererseits impliziert ,,kann®, dass nicht zu jeder Zeit und an jedem Ort alles
moglich ist. Zum Beispiel: Dorfliche Identitdt unter der Pramisse der Abwesenheit neuer
Bewohner:innen zu definieren, ist nicht langer moglich. Gleiches gilt angesichts des knappen
urbanen Raums fiir motorisierten Individualverkehr , fiir alle — es fehlen dazu die freien
Flachen. Eine Nachbarschaft der kurzen Wege ist hingegen eine reale Méglichkeit. Wie kénnen
gemeinschaftliche Erfahrungen in der Nachbarschaft ermdglicht und gestarkt werden? Welche
Rolle spielt der o6ffentliche Raum und wie kann er gestaltet werden? Welche Arten von
Unternehmen werden bendtigt, damit die Nachbarschaft gedeihen kann? Die kollektive
Auseinandersetzung mit diesen und ahnlichen Fragen fordert die Zustimmung der

Bewohner:innen und schafft damit eine breite Legitimationsbasis fur entsprechende
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Verdnderungen mit winschenswertem sozial6kologischem Potenzial. Da transformative
Innovationen aber immer sowohl kreative als auch destruktive Elemente, Innovation als auch
Exnovation beinhalten, sind Konflikte unvermeidlich. Deren L&dsung bedarf politischer

Entscheidungen.

Politische Entscheidungen zur Ldsung von Zielkonflikten

Nur politische Entscheidungen sind in der Lage, die Moglichkeitsbedingungen gegenwaértiger
Praktiken zu veréndern, indem Rahmenbedingungen — insbesondere infrastrukturelle
Konfigurationen, d.h. Infrastrukturen und ihre jeweiligen Regulierungen (Barnthaler et al.,
2020) — angepasst werden, denn Lebensformen sind von diesen abhangig; sie sind ,,immer
schon politisch instituiert (Jacggi, 2014, 40). Um die wiinschenswerten Potenziale einer
Nachbarschaft der kurzen Wege zu realisieren missen einerseits jene Infrastrukturen und
Regulierungen, die individualisierte (und motorisierte) Mobilitatspraktiken fordern, rickgebaut
werden. Andererseits mussen diejenigen, die kollektive Mobilitatsformen und Alltagspraktiken
(auch im Sinne des kollektiven Konsums) fordern, gestarkt und ausgebaut werden, z.B. mittels
Verkehrsberuhigung und Begegnungszonen aber auch durch verschérfte Gesetze gegen
(Geschafts-)Leerstand. Konflikte sind unvermeidlich. Allerdings — und dies muss unbedingt
anerkannt werden — ist die gegenwartige Situation schon heute in vielerlei Hinsicht zutiefst
konfliktgeladen. Das Diskursfeld Mobilitat konstituiert sich nicht nur aus unterschiedlichen und
oftmals widersprichlichen Mobilitdtanspriichen unter Bewohner:innen (vgl. Abschnitt 3.1). Es
ist auch gekennzeichnet durch Zielkonflikte mit anderen Interessen in der Nachbarschaft, z.B.
der Starkung der erweiterten Nahversorgung, der qualitativen Verbesserung des 6ffentlichen
Raums oder der Forderung dorflicher Identitat. Dartber hinaus offenbart dieses Diskursfeld
auch eine Reihe (expliziter und impliziter) innerer Konflikte, d.h. Konflikte mit sich selbst, wie

die folgenden Zitate veranschaulichen:
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Ich traue mir manche Sachen einfach nicht zu. ... Ich weif3, man konnte zum Beispiel beantragen
statt zwei Parkplétzen so ein Ding zu bauen, wo man in Ruhe sitzen kann. Ich habe und benétige

kein Auto, aber, also, ich méchte mich hier sicher nicht mit den Autofahrern anlegen. (Int. 5)

Was Nachhaltigkeit betrifft, da bin ich ganz schlecht. Ich habe nicht mal ein Fahrrad, weil ich
finde Fahrrad fahren in Wien furchtbar gefahrlich. Also ich bin definitiv auf der Seite von den
Autofahrern. ... Ruhiger, erholsamer Schlaf ist sehr wichtig, ..., den hatte ich friiher nie, da war

es nie ruhig, weil die ganzen Idioten mit den Autos immer Vollgas durchgefahren sind. (Int. 9)

Das muss man langfristig angehen und machen. Machen auch gegen Widerstande, auch das ist
mir klar. Jeder von uns will mit dem Auto bis zur Haustlr fahren und wenn du uns sagst, nein
geht nicht, die Ziedlergasse ist jetzt eine FuBgéangerzone ohne Einfahrt, auch nicht fur Anrainer,
dann gibt es einen groflen Aufschrei. ... Natiirlich, das ist die Quadratur des Kreises, aber Politik

ist die Kunst, diese Quadratur zusammenzubringen. (Int. 16)

Nur politische Entscheidungen kénnen ein Feld von (Ziel-)Konflikten 16sen, indem bestimmte
Optionen eliminiert werden. Politische Entscheidungen sind Regelsetzungen, die mit Hilfe von
Zwang ein ermachtigendes und emanzipatorisches Potenzial haben. Deshalb sind sie in der
Lage, uniberbriickbare Zielkonflikte zwischen verschiedenen Teilinteressen in einem
Gemeinwesen zu l6sen. Wie der Politikwissenschaftler Daniel Hausknost (2014, 361) tber den

Charakter politischer Entscheidungen schreibt:

In the moment of decision, the agent is beyond rules, as she is deciding upon rules. Hence, the
political and radical character of ... decision: it eliminates the options not chosen, but it does
not accept the guidance of an overarching rationality to make its choice; the moment of decision
is the ultimate freedom to decide which rules to follow — it is thus the very essence of democracy

as ‘self-rule’ and the marker of political autonomy.

Politische Entscheidungen durch gewdhlte offentliche Entscheidungstréger:innen sind durch

Regelsetzung — z.B. mittels infrastrukturelle und regulatorische Entscheidungen, die fiir alle
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Bewohner:innen gleichermallen Gultigkeit haben — ein wesentlicher Bestandteil jedes
demokratischen Transformationsprozesses, denn sie schaffen Problemldsungsfahigkeiten,
indem neue gemeinsame Regeln gefunden werden, um Krisen zu tGberwinden. In diesem Sinne
bedeutet représentative Demokratie niemals unbegrenzte individuelle Freiheit, sondern sie
bleibt eine Form der Herrschaft, wenn auch die am wenigsten repressive (Béarnthaler et al.,
2021). Autoritdt und Demokratie sind, wie Hans Kelsen, Architekt der Osterreichischen
Bundesverfassung von 1920, betont, keine Gegensatze, da ersteres Voraussetzung fir
kollektive Regelsetzung ist, denn ,,wo das ,du sollst* des sozialen Imperativs bedingt wird durch
das ,wenn und was du willst* des Adressanten, verliert die Ordnung jeden sozialen Sinn*

(Kelsen, 1925, 56).

(Wieder-)Aufbau offentlicher Verwaltungskapazitaten

Breite Allianzen und politische Entscheidungen sind notwendig, aber nicht ausreichend, wenn
offentliche Verwaltungen auf verschiedensten Ebenen (von nationalstaatlich bis zum Bezirk)
nicht im Besitz der administrativen Verwaltungskapazitaten sind, um Entscheidungen
sorgfaltig zu planen, zu organisieren und umzusetzen. Obgleich sich Wien diesem Trend starker
widersetzt hat als andere Regionen und Stadte (Plank, 2019), haben jahrzehntelange
Sparmalinahmen, Privatisierungen und Outsourcing in ganz Europa die Angst vor einem
,postadministrativen Staat* in vielen Verwaltungsbereichen Realitdt werden lassen. Diese
postadministrativen Staaten verbinden ,,eine Management-Rhetorik von Strategien und Mission
Statements mit der Unfahigkeit, irgendetwas effektiv und effizient verwalten zu kénnen* (FEC
2020, 11, e.U.). Handlungsfahige Staaten wichen zunehmend einer neuen ,,projektbasierten‘
Experimentierkultur, angefiihrt von Netzwerken privater oder zivilgesellschaftlicher Akteure.
Der progressive Neoliberalismus, um einen Begriff Nancy Frasers (2016) zu verwenden, hat
die  Auslagerung  staatlicher  Verwaltungskapazititen =~ mit  Versprechen  auf

Burger:innenbeteiligung, Partnerschaften, Wissenskoproduktion und einer Do-it-yourself-
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Kultur verschmolzen, die oft als vielversprechende Aspekte einer neuen Form der Umwelt-
Governance prasentiert werden (Bulkeley et al., 2019). Die Schattenseiten dieses
,Versprechens des Experimentierens (Evans et al., 2017) sind nicht nur demokratische
Defizite (Swyngedouw, 2005), sondern auch erhebliche Budgetkiirzungen und die Ausdiinnung
personeller und  fachlicher  6ffentlicher =~ Kompetenzen, die insbesondere in
Kommunalverwaltungen zu akuten Problemen flihren. Im Vereinten Koénigreich wurden in den
letzten Jahren 40 Prozent der kommunalen Budgetmittel gekdrzt, in Italien wurden mehr als 25
Prozent der lokalen und regionalen Verwaltungsbelegschaft abgebaut und in Deutschland gibt
es massive Probleme in der kommunalen Verwaltung die bereits fir Infrastrukturprojekte
zugewiesenen Mittel organsiert auszugeben (FEC, 2020, 11). (Fiir Osterreich und Wien sind
uns keine ahnlichen Forschungen bekannt.) Wie Calafati et al. (2021, 25) argumentieren, fihrt
dies zu Vermeidung (wenn Verwaltungen mit komplexen Aufgaben nicht beginnen kénnen),
Lahmung (wenn Entscheidungstrager:innen zwar mutige Entscheidungen treffen, die aber
administrativ nicht umgesetzt werden koénnen) und Hyperinnovation (wenn die standige
Untererfallung von Zielsetzungen zur Begrundung fir weitere Innovationen wird). All dies
verhindert wirksames sozialékologisches Handeln. Aufgrund der begrenzten Ressourcen der
vorliegenden Studie konnte die konkrete, fiir das Fallstudiengebiet relevante Mehrebenen-
Verwaltungsdynamik nicht untersucht werden. Diese Forschungslicke verweist auf die

Notwendigkeit zukiinftiger Studien in diese Richtung.

ZUSAMMENFASSUNG DER KERNAUSSAGEN UND POLITISCHE EMPFEHLUNGEN

(1) Die Alltagsokonomie umfasst (neben dem unbezahlten Sektor) die Daseinsvorsorge (z.B.
Gesundheit, Pflege, Energie, Bildung, Wasser, Universaldienste, sozialer Wohnbau), die
grundlegende Nahversorgung (z.B. Lebensmittelproduktion und -handel, Apotheken &
Drogerien) und die erweitere Nahversorgung (z.B. Gastronomie, Reparaturwirtschaft,

Einzelhandel, Freizeiteinrichtungen).
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(2) Das Konzept der transformativen Innovation (Novy et al., 2022) verknupft ein
alltagsokonomisches Innovationsverstandnis, d.h. die qualitativ hochwertige und inklusive
Befriedigung kurzfristiger Alltagsbedirfnisse (insbesondere durch kollektiven Konsum), mit
langfristigen 6kologischen Notwendigkeiten. Vermeintlich ,,0kologische® Umweltpolitik wird
so zur sozial6kologischen Mitweltpolitik. Nur als solche kann ,,Umweltpolitik* (genauer: eine
Politik der sozial6kologischen Transformation) mehrheitsfahig, d.h. hegemonial, werden.
Zukunftsfahige Stadtentwicklung sollte diesen Konzepten (transformative Innovation,
Mitweltpolitik) starkere Aufmerksam widmen — insbesondere in der Erarbeitung des STEP
2035. In diesem Bericht wurden Ansatzpunkte fiir transformative Innovationen am Fallbeispiel

Atzgersdorf diskutiert.

(3) Die Starkung der Alltagsokonomie verbessert unmittelbare Lebensbedingungen (z.B.
verbesserte Offentliche Verkehrsanbindungen, sozialer Wohnbau, Betreuungsangebote,
Freizeiteinrichtungen im Gratzl). Daher ist sie ein mehrheitsfahiges politisches Projekt, das auf
breite Allianzen im Hier und Jetzt zahlen kann. Dies macht die Alltagsdkonomie zu einem
privilegierten Ausgangspunkt fir wiinschenswertes sozialokologisches Handeln, d.h. Handeln,
welches ein gutes Leben fir alle innerhalb des ,planetarisch Moglichen* ermdglicht.
Legitimitat wird dadurch gestarkt und Widerstand gegen winschenswerte 6kologische

MaRnahmen reduziert.

(4) Transformative Innovationen anerkennen, dass die Starkung der Alltagsokonomie
entscheidend aber nicht ausreichend ist. Es braucht auch demokratische Auseinandersetzungen
hinsichtlich der Beendigung sozialokologisch destruktiver Praktiken. Transformative
Innovationen implizieren auch Exnovationen, Neuerung und Beendigung, politische

Entscheidungen fiir und gegen z.B. bestimmte Raumnutzungen.
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(5) Die Umsetzung transformativer Innovationen an bestimmten Orten bedarf der Identifikation
von (a) Vorstellungen eines guten Lebens in konkreten Kontexten sowie der darin angelegten
wiinschenswerten sozial6kologischen Potenzialen, (b) Hindernissen in der Realisierung dieser
Potenziale und (c) wirksamem sozial6kologischem Handeln, d.h. Handeln, das wiinschenswerte

sozialokologische Potenziale im Hier und Jetzt effektiv umsetzen kann.

(5a) Die Identifikation wiinschenswerter sozialékologischer Potenziale beruht zuerst auf
der Frage was ein gutes Leben in der Nachbarschaft/an einem bestimmten Ort ausmacht,
d.h. auf kollektiv definierten Zielen und Interessen der Bewohner:innen. Am Beispiel
der Fallstudie betrifft dies u.a. die Starkung der erweiterten Nahversorgung. Dieses
kollektiv geteilte Interesse birgt Mdglichkeiten fur eine Nachbarschaft der kurzen Wege

und somit fur ein sozialékologisch besseres gesellschaftliches Naturverhéltnis.

(5b) Um das Potenzial einer Nachbarschaft der kurzen Wege verwirklichen zu kénnen,
missen strukturelle Hindernisse und Widerspriiche in gegenwartigen Lebensformen
identifiziert werden. Im Fallstudiengebiet untergrébt die Dominanz des motorisierten
Individualverkehrs Potenziale zur Starkung der erweiterten Nahversorgung, d.h. fur
lebendige Treffpunkte, gemutliche Gastgarten und florierende Geschafte, die u.a. von
polyfunktionalen Einkaufsstraen profitieren (vgl. auch von Schneidemesser & Betzien,
2021; Arancibia et al., 2019). Die Monofunktionalitat autozentrierter Nutzungen
offentlicher Raume hemmt die Entstehung gemeinschaftlicher Orte der Geselligkeit

zugunsten bloRer Ubergangsraume (vgl. auch Sennett, 2018).

(5¢) Effektives sozialokologisches Handeln, das wiinschenswerte Potenziale realisieren
kann, bedarf (i) breiter Allianzen, (ii) politischer Entscheidungen und (iii) ausreichender

oOffentlicher Verwaltungskapazitéten.
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(i) Breite Allianzen: Transformative Innovationen bauen auf konkreten, an
einem Ort vorherrschenden Alltagsinteressen der Bevolkerung auf — und
entwickeln diese gleichzeitig weiter. Dies bedeutet, das Alte im Neuen zu
bewahren und zu verbessern. So werden antagonistische und polarisierende
Dualismen zwischen Konservativen und Progressiven, Rechten und Linken,
vermieden, was die Wahrscheinlichkeit erfolgreicher milieutibergreifender
Bundnisse  erleichtert.  Deliberativ-demokratische ~ Verfahren  (z.B.
Burger:innenrate) kdnnen kollektive Alltagsinteressen, Normen und Ansichten
gemeinsam verhandeln, entwickeln und gegebenenfalls neu orientieren. Dies
schafft Voraussetzungen fiir neue zivilgesellschaftliche Bundnisse. Im
Fallstudiengebiet kann das kollektive Interesse an der Starkung der erweiterten
Nahversorgung  —  welches ein konkretes Bedurfnis nach
Gemeinschaftlichkeit/Sozialitat zum Ausdruck bringt — genutzt werden, um
offentliche/nachbarschaftliche ~ Debatten  darliber  anzustoflen,  was
Gemeinschaftlichkeit und dérfliche Identitat unter gegenwartigen Bedingungen,
d.h. auch im Kontext der Stadtentwicklung, bedeuten kann. Dies impliziert
Pluralismus, Kompromiss und die Kenntnisnahme gegebener Umstande. Zum
Beispiel: Die Definition von dorflicher Identitat unter der Pramisse der
Abwesenheit neuer Bewohner:innen ist nicht langer moéglich. Gleiches gilt
angesichts des knappen urbanen Raums fiir motorisierten Individualverkehr ,,fiir
alle”. Eine Nachbarschaft der kurzen Wege ist hingegen eine reale Moglichkeit.
Wie konnen gemeinschaftliche Erfahrungen in der Nachbarschaft ermdglicht
und gestarkt werden? Welche Rolle spielt der 6ffentliche Raum und wie kann er
gestaltet werden? Welche Arten von Unternehmen werden bendtigt, damit die
Nachbarschaft gedeihen kann? Die kollektive Auseinandersetzung mit diesen

und ahnlichen Fragen fordert die Zustimmung der Bewohner:innen und schafft
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damit eine breite Legitimationsbasis flr entsprechende Verédnderungen mit
wiinschenswertem sozialokologischem Potenzial. Offentliche
Entscheidungstrager:innen missen daflir Sorge tragen, dass derartige
deliberative Prozesse gut geplant und mit ausreichend finanziellen Ressourcen
ausgestattet sind. So konnten zufallig ausgewéhlte Bewohner:innen, die den
Atzgersdorfer  Bevolkerungsquerschnitt  widerspiegeln  (inkl.  lokaler
Geschéftsleute), Uber einen Zeitraum von einigen Monaten (z.B. an fiunf
Wochenenden) unter Anleitung von Expert:innen zusammenkommen, um
konkrete  Vorschlage zu erarbeiten. Dies sollte fir zukinftige

Stadtentwicklungsprojekte selbstverstandlich werden.

(if) Wissenschaftlich fundierte politische Entscheidungen (als Kernelement
reprasentativer Demokratien) konnen die Mdoglichkeitsbedingungen, d.h.
Rahmenbedingungen, fir Praktiken verandern und diese so zukunftsfahig
machen. Um eine Nachbarschaft der kurzen Wege zu ermdglichen, braucht es
einen aktiven Riickbau jener Infrastrukturen und Regulierungen, die motorisierte
Individualverkehrspraktiken férdern, und eines Ausbaus jener, die kollektive
Mobilitatsformen und Alltagspraktiken starken, z.B. mittels
Verkehrsberuhigung und Begegnungszonen, aber auch durch verscharfte
Gesetze gegen (Geschéfts-)Leerstand (etwa mittels der Mdoglichkeit zur
Kommunalisierung leerstehender Immobilien). Im Fallstudiengebiet missen
bereits in Gang gesetzte Prozesse (z.B. Ausbau des ¢ffentlichen Verkehrs, F23
als neues Kulturzentrum, Schaffung des Stadtparks, Einfuhrung des
Parkpickerls, etc.) weiter vorangetrieben und intensiviert werden. Bereits
vorhandene Konzepte wie das ~Kniipfwerk Atzgersdorf™

(https://www.vlst.at/prj/knuepfwerk-atzgersdorf/#1) sollten zusétzlich als
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Kompass flr die weitere Entwicklung dienen. Auch unpopulére Entscheidungen
sind unvermeidlich, um Zielkonflikte zu Uberwinden, z.B. hinsichtlich
bestehender  Interessen in  der Nachbarschaft (z.B. motorisierter
Individualverkehr vs. Starkung der erweiterten Nahversorgung) oder
widersprichlicher Mobilitatsanspriiche von Milieus, aber auch einzelner
Personen: Niemand ist nur Autofahrer:in oder nur Radfahrer:in. Behindert und
gefdrdert werden daher nicht Personen, sondern Praktiken: z.B. Autofahren bzw.
Radfahren. Politische Entscheidungen legen Regeln fest, deren Durchsetzung
mit Ermdglichung und Zwang einhergeht (z.B. mittels infrastruktureller und
regulatorischer Entscheidungen, die fur alle Bewohner:innen gleichermal3en
Gultigkeit haben). Es ist ihr erméchtigendes und emanzipatorisches Potenzial,
auf diese Weise Zielkonflikte zwischen verschiedenen Teilinteressen in einem
Gemeinwesen zu losen. Sie sind ein wesentlicher Bestandteil jedes

demokratischen Transformationsprozesses.

(iii) ,,Post-administrative* Staaten, d.h. unterfinanzierte und -belegte 6ffentliche
Verwaltungen auf allen Ebenen, verhindern die sorgféltige Planung,
Organisation und Umsetzung politischer Entscheidungen. Das Versprechen
einer projektbasierten Experimentierkultur, angefiihrt von Netzwerken privater
oder zivilgesellschaftlicher Akteure, birgt nicht nur die Gefahr demokratischer
Defizite, sondern auch von Budgetkirzungen und der Ausdinnung personeller
und fachlicher ¢ffentlicher Kompetenzen. Dies trifft insbesondere kommunale
Verwaltungen und fuhrt zu Vermeidung (wenn Verwaltungen mit komplexen
Aufgaben nicht beginnen kénnen), L&hmung (wenn Entscheidungstrager:innen
zwar mutige Entscheidungen treffen, die aber administrativ nicht umgesetzt

werden koénnen) und Hyperinnovation (wenn die stdndige Untererfullung von
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Zielsetzungen zur Begriindung fur weitere Innovationen wird) (Calafati et al.
2021). All dies verhindert wirksames sozial6kologisches Handeln. Aufgrund der
begrenzten Ressourcen der vorliegenden Studie konnte die, fur das
Fallstudiengebiet relevante Mehrebenen-Verwaltungsdynamik nicht untersucht
werden. Diese Forschungsliicke verweist auf zukinftige

Forschungsnotwendigkeiten.
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Tabelle 1: Vereinfachte Darstellung verschiedener Wirtschaftsbereiche

Wirtschaftsbereiche

Unbezahlt

In Geld bewertete und bezahlte Aktivitaten, in denen oftmals Renten als
leistungslose Einkommen abgeschopft werden

Alltags6konomie

Unbezahlter

Grundversorgungsokonomie

Weltmarktorie

Sektor, privater Grundlegende Erveiterte ntierte
Haushalt Daseinsvorsorge Nahversorgung Nahversorgung  Okonomie
Beispiele
. Lebensmittelpro  Reparatur, .
Unbezahlte Gesundhett, duktion und - Handel, Produktion
i Energie, Bildung, . von Autos,
Care-Arbeit, handel, Gastronomie,
Wasser, . Handys,
Ehrenamt . . Apotheken & Tourismus,
Universaldienste . . Computern
Drogerien Friseur
(dominante) Raumlichkeit
Lokal und Lokal/regional, Lokal/regional,  Lokal/regional,
Kleinraumi binnenwirtschaftli  binnenwirtschaft binnenwirtschaft Global
g ch lich lich
(dominante) Zeitlichkeit
langfristige :(aunrg}rlijgt(ijge
langfristig langfristig Seschaftsmodell Geschaftsmodell kurzfristig
e
(dominante) Bereitstellungsformen
Gegenseitigkeit  Umverteilung Markthandel Markthandel Markthandel
Konsumform
v.a. alltaglicher v.a. alltaglicher Konsum von
Nichtmonetdrer ~ Konsum von Konsum von Konsum von
) Komfort- und
Konsum Grundversorgung  Grundversorgun  Komfortgitern .
. ; Luxusgutern
sguter gsgutern

Tabelle basierend auf Krisch et al. (2020) und weiterentwickelt in Barnthaler et al. (2021)
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Abbildung 1: Lage Atzgersdorf

Quelle: Stadt Wien - ViennaGIS

Abbildung 2: Ortskern Atzgersdorf

Quelle: Google Street Maps
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Abbildung 3: Neues Entwicklungsprojekt in Atzgersdorf

Quelle: GB* Dutkowski

Abbildung 4: Zielgebiete der Stadtentwicklung; Liesing Mitte in violett eingezeichnet

ZIELGEBIETE DER STADTENTWICKLUNG 2019 ..

Floridsdorf - Achse Briinner StraRe

+ Aufwertung des Zentralraumes Floridsdorf
* Aufwertung des offentlichen Raums
+ Krankenhaus Nord als Impulsgeber

Muthgasse

+ Gemischt genutztes Stadtquartier

* Attraktivierung des offentlichen Raums
von Griin- und Freirdumen

« Aufwertun #
+ Mobilitat (OV, Fus- und Radwegverkehr) f Zentrum Kagran
« Entwicklung eines hochwertigen Bezirkszentrums
« Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitat
+ Attraktivierung von Griin- und Freiraumen
Donaukanal it
+ Attraktivierung und Aufwertung des bffentlichen Raums

+ Verknlpfung mit dem Stadtraum
« Innerstadtischer Naherholungsraum mit stadtklimatischer
und Skologischer Bedeutung

U2 Donaustadt - aspern Seestadt
iachhaltige Stadtentwicklung aspern Seestadt
F=

Griinderzeitviertel/Westgiirtel

+ Attraktivierung und Autwertung des Stfentlichen Raumes
« Vemetzung in die umliegenden Geschiftsstraen

« Nachhaltige sozial vertragliche Quartiersentwicklung

+ Starkung der sozialen und kulturellen Vielfalt

—
Donauraum Leopoldstadt - Prater
+ Vernetzung bestehender mit neu entstehenden Stadtteilen
*+ Anbindung an das Donauufer und Barriereabbau
+ Attraktivierung der Freiriume am Donauufer
Liesing Mitte &
+ Exemplarische Wohnbauprojekte
* Restrukturierung/Aufwertung Ortskerne
* Sicherung und Aufwertung des
Gewerbegebiets Liesing - Erdberger Mais - St. Marx
+ Verkniipfung der Stadtquartiere sowie Barriereabbau
* Attraktivierung und Aufwertung des 6ffentiichen Raums.
sowie des Griin- und Freiraums
+ Ausbau der Fu- und Radwegverbindungen

Quelle: Stadt Wien
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Abbildung 5: Zielgebiet Liesing Mitte im Detail

ST

)

Quelle: Stadt Wien
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